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Transit Chassis Cab. 

En solid plattform for 

ethvert påbygg. 

Vi arbeider tett sammen med karosseribyggerne for å sikre at alle standard karosserityper og de !este 

skreddersydde konstruksjoner kan monteres enkelt og effektivt med få eller ingen nødvendige 

modi kasjoner. Med lave rammeskinner, integrerte festepunkter og robust høyfast 

stålrammekonstruksjon, utgjør Transit Chassis Cab en sterk og pålitelig plattform for praktisk talt 

enhver konstruksjon. 

De viste karosserikonstruksjonene er kun ment som illustrasjon. Vist reservehjul er ekstrautstyr. 
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TIlbys ikke i Norge 

Transit med førerhus L2 (middels akselavstand) 

Enkle bakhjul/doble bakhjul 

FWD/RWD (AWD tilgjengelig på 350-serien) 

Understellsrammelengde 3 142 mm 

3,500 
kg GVM 
2/3 seter 

Transit med førerhus L3 (lang akselavstand) 

Enkle bakhjul/doble bakhjul 

FWD/RWD (AWD tilgjengelig på 350-serien) 

Understellsrammelengde 3 592 mm 

3,500 
kg GVM 
2/3 seter 

Transit med førerhus L4 (lang akselavstand med forlenget ramme) 

Enkle bakhjul/doble bakhjul 

RWD (FWD/AWD tilgjengelig på 350-serien) 

Understellsrammelengde 4 149 mm 

3,500-4,700 
kg GVM 
2/3 seter 

Tilbys ikke i Norge 
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Tvillinghjul bak 

Tvillinhjul bak 

Tvillinghjul bak 
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Chassis Double Cab L2 (middels akselavstand) 

Enkle bakhjul/doble bakhjul 

FWD/RWD (AWD tilgjengelig på 350-serien) 

Understellsrammelengde 2 327 mm 

3,100-4,700 
kg GVM 
6/7 seter 

Chassis Double Cab L3 (lang akselavstand) 

Enkle bakhjul/doble bakhjul 

RWD (FWD/AWD tilgjengelig på 350-serien) 

Understellsrammelengde 2 777 mm 

3,500-4,700 
kg GVM 
6/7 seter 

Chassis Double Cab L4 (lang akselavstand med forlenget ramme) 

Enkle bakhjul/doble bakhjul 

RWD (AWD tilgjengelig på 350-serien) 

Understellsrammelengde 3 159 mm 

3,500-4,700 
kg GVM 
6/7 seter 

Tilbys ikke i Norge ) 
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Tvillinghjul bak 

Tvillinghjul bak 

Tvillinghjul bak 
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Få mest mulig ut av din nye Transit 
Vi ønsker å hjelpe deg med å få mest mulig ut av din nye Ford Transit. Og for å gjøre det, trenger du å vite hvor mye den er 

designet for å bære.  

Din Ford Transit forhandler kan gi faglige råd på viktige spesi kasjons aspekter, og hjelpe deg med å velge riktig varebil for 

ditt budsjett og dine behov.  

Ford Transit er utformet for å bære last - og mye av det. 

Valg av en ny varebil er en viktig beslutningsprosess med mange faktorer 

som skal vurderes. Mens noen aspekter, som å velge det passende 

karosseriet og identi sere tiltenkt primær bruk er relativt enkelt, er andre, 

som beregning av nyttelast mer komplekse.  

Nyttelast 

For å beregne nyttelast trenger du å vite to ting; kjøretøyets brutto 

totalvekt (GVM) og dens egenvekt. 

GVM er den høyest tillatte totalvekten på kjøretøyet når det er lastet og 

klart- som inkluderer vekten av selve kjøretøyet, sjåfør og mannskap, 

væsker, drivstofftank som er 90% full, fabrikkmontert ekstrautstyr, 

ettermontert utstyr, og last.  

For enkelhetens skyld er Transit varebiler utformet i henhold til deres GVM. 

For eksempel har en 310-serien en tillatt totalvekt på 3100kg; og 350-

serien har en tillatt totalvekt på 3500kg. 

Egenvekt er vekten beregnet med standard utstyrte Ambiente utstyrsnivå 

og inkludert væsker og en drivstofftank som er 90% full, men uten fører, 

mannskap og last. 

Tillatt totalvekt (GVM) minus Egenvekt = Nyttelast 

Så for å hjelpe deg å velge riktig redskap for dine behov, har vi under 

nærmere forklart faktorer som kan påvirke et kjøretøy nyttelast; 

Fører og mannskap 

Vi beregner vekten av fører og mannskap basert på industristandarden på 

75kg pr person. Husk at føreren og mannskap er ikke inkludert i 

egenvekten, så når en sjåfør eller mannskapet er i kjøretøyet, vil dens 

nyttelast reduseres tilsvarende med vekten av disse. 

Fabrikkmontert utstyr 

Det meste av fabrikkmontert utstyr vil påvirke et kjøretøys nyttelast. For 

eksempel kan klimaanlegg legge til omtrent 18 kg til bilens vekt, og 

dermed reduseres nyttelasten tilsvarende.  

Men ved å spesi sere enkelt passasjersete i første rad i stedet for standard 

dobbelt passasersete reduserer kjøretøyets egenvekt.  

Vektserier 

Alle egenvekter i denne brosjyren er beregnet med standard utstyrt 

Ambiente utstyrsnivå som utgangspunkt. Trend modeller vil vanligvis veie 

mer enn Ambiente serien på grunn av !ere funksjoner og utstyr. 

Produksjonstoleranser 

Variasjoner i tilvirknings- og produksjonsprosserer betyr at to kjøretøy ikke 

vil ha den eksakt samme vekt.  

Tilbehør og ettermontert utstyr  

Det er viktig å tenke nøye gjennom hva du skal gjøre med bilen din etter at 

den er levert. Alt tilbehør montert eller ettermarkedet konverteringer kan 

påvirke egenvekten og dermed også nyttelasten. 

Dersom nyttelast er kritisk til virksomheten din, eller hvis du har tenkt å transportere last nær varebilens maksimale 

kapasitet, kan din Ford-forhandler hjelpe. 

Kontakt din forhandler 

Kontakt din Ford forhandler for ytterligere spørsmål. 

ØBruker sensorer. 
1)Sikkerhetsegenskaper. 
2)Førerassistanse. 
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Weights, loads and performance " L1 
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Vekter og last L2 
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Dimensjoner " enkelt førerhus 
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Dimensjoner " dobbelt førerhus 
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